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Popularyzacji technologii
a funkcja logistyczna
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Prognoza popularyzacji samochodu
elektrycznego (1)

Prognozowany wskaznik liczby samochodow
(ogotem) na 1000 mieszkarncow:
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Prognoza popularyzacji samochodu
elektrycznego (2)

Rok Liczba Liczba Liczba sam Udziat sam. Liczba sam.
ludnosci L, sam./1000 " elektrycznych elektrycznych
. . S, [tys.]
[mIn oséb] mieszk. ws, ue, E, [tys.]

38,399* 539,2* 20 933* 0,01% 2,03

38 138
37741
37 185
36477
35 668

636,6
715,7
779,0
826,9
861,6

24 278
27011
28 968
30 164
30732

0,39%
13,47%
86,17%
99,60%
99,99%

94,00
3637
24 962
30 044

30729




Pytanie recenzenta (1)

Pytanie: Podstawgq przeprowadzonej analizy jest wspofczynnik liczby
samochodow na 1000 mieszkancow i jego prognoza. Czy rozwazZzono
wykorzystanie w modelowaniu zjawiska elektromobilnosci prognozy
demograficznej GUS (Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 (opracowana
2014 r.)? Jakie wzgledy decydujg o wykorzystaniu wtasnej prognozy
demograficznej modelem regresyjnym dajgcym prognoze 38,605 min

w roku 2040, podczas gdy prognoza GUS to 35,668 min w roku 2040?

Odpowiedz: Artykuf poprawiono zgodnie z sugestig, wykorzystujgc
prognoze GUS. ‘




Prognoza wzrostu zapotrzebowania
na energie w KSE

Sredni Zapotrzebo
Ruch .
Ruch drogowy roczny . wanie
. Liczba sam. drogowy
Rok (sam. przebieg roczne na
elektrycznych (sam. .
t osobowe) R, (sam. energie
E, [tys.] elektryczne)
[min km] osobowe) D, RE. [min km] elektryczna
[km/a] ' A, [TWh]
203 664 8389 94,00 788 0,158
226 792 8396 3637 30 359 6,11
249 921 8627 24 962 215 356 43,07
273 050 9052 30 044 271960 54,40

296 179 9637 30729 296 149 59,23




Przyjety profil obcigzenia (tadowania)




Prognozowane zapotrzebowanie
na moc w tygodniu szczytowym (1)

T T
72 96

godziny tygodnia

- obcigzenie w tygodniu szczytowym 2024 - prognozowana moc dodatkowa
- prognozowane obcigzenie 2026 - prognozowana moc dodatkowa
- prognozowane obcigzenie 2028 - prognozowana moc dodatkowa
- prognozowane obcigzenie 2030 - prognozowana moc dodatkowa
- prognozowane obcigzenie




Prognozowane zapotrzebowanie
na moc w tygodniu szczytowym (2)

Rok t

2017
2024
2026
2028
2030

Pmax

[MW]
26 046
26 205
26 633
27 583
29 209

P, [MW]

21500
21 851
22797
24728
26 416

Pér.ds
[MW]

22 475
22 814
23729
25 595
27 227

Pmin

[MW]
15 350
15 985
17 697
20 896
21 813

Ass;
[TWh]

3,612
3,671
3,830
4,154
4,438

P..., - moc maksymalng, P..— moc srednia tygodniowa,

P.

sr.ds

P, - moc minimalna,

A

tsz

- moc Srednia w dniu obcigzenia szczytowego,

- zapotrzebowanie na energie w tygodniu szczytowym




Pytanie recenzenta (2)

Pytanie: Przedstawiona w artykule prognoza wskazuje, ze ,,...Docelowo
okofo roku 2040 zapotrzebowanie na energie elektryczng potrzebng do
zasilenia samochodow osobowych ustabilizuje sie na poziomie okoto 60
TWh rocznie, co stanowi okofo 37% biezqcego krajowego
zapotrzebowania na energie”. | dalej podano, ze ,,...pomimo znacznego
wzrostu zapotrzebowania na energie prognozowany wzrost
zapotrzebowania na moc szczytowq jest stosunkowo niewielki, gdyz
odbywa sie on kosztem dolin nocnych i wyniesie on okofo 3 100 MW.” Czy
w kontekscie analizy wptywu elektromobilnosci na KSE, biorgc pod
uwage przewidywany rozwoj wytwarzania rozproszonego,
opartego gtownie na OZE, mozna formufowac juz pewne wnioski
dotyczqce przysztych potrzeb w zakresie zrodet wytworczych, sieci
rzesyfowych i sieci dystrybucyjnych?




Whioski

Doswiadczenie odnoszace sie do innych produktow stanowigcych
innowacje technologiczne pozwala zaktadac , ze rozwaj
elektromobilnosci bedzie miat za kilka lat charakter dynamiczny
(przebieg zblizony do funkcji logistycznej). Mozna przyj3ac,
ze w przeciggu 15-20 lat samochody elektryczne mogg stanowic
wiekszos¢ pojazdéw poruszajacych sie po polskich drogach.
Dodatkowe zapotrzebowanie na moc i znaczgcy wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng to problemy, przed
ktorymi stoi KSE. Nalezy uwzglednic¢ rozwaj
elektromobilnosci w planowaniu rozwoju systemu
elektroenergetycznego, zardwno na poziomie podsystemu
wytwarczego, jak i podsystemow przesytowych
i dystrybucyjnych.



Whioski

Wptyw elektromobilnosci na system bedzie gtdwnie zaleze¢ od
ksztattowania sie krzywych obcigzenia zwigzanych z fadowaniem
samochodow. Nalezy promowac tadowanie samochodow

w godzinach doliny nocnej kosztem zniechecania do szybkiego
tadowania w ciggu dnia.

W przypadku tadowania w godzinach nocnych, pomimo znacznego
wzrostu zapotrzebowania na energie, zapotrzebowanie na moc
wzrosnie w znacznie mniejszym stopniu, co pozwoli zachowac¢
bezpieczenstwo pracy KSE.

W przeciwnym przypadku znaczne dodatkowe obcigzenie
mocg moze stanowi¢ wyzwanie, ktdremu obecny system
elektroenergetyczny nie bedzie mogt sprostac.



Ktualne wyzwania
24 - 26 kwietnia 2018 r.




